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1: Herex wo man hinschaut. Vorne sollte eigentlich der Turbinenakku
sitzen, nun ist er hinter dem Schwerpunkt. 2: Fiir einfache Handhabung
beim Fliegen haben wir alle notwendigen Schalter und Fiillventile auf
einer Seite, die Akkuverbindungen und Anschliisse fiir den Klappenzy-
linder auf der anderen Seite untergebracht. Zuganglich sind sie tiber
die Klappen in der Nase. 3: Die Spanten der Bugfahrwerksaufnahme
haben wir gegen Herex-Sandwich getauscht, die Aufnahmen fiir die
Mechanik wurden wie geliefert ibernommen. 4: Gut zu sehen ist der
Seitenleitwerksspant, der aus GFK-Herex-Sandwich erstellt wurde. Der
gesamte Rumpf ist im hinteren Bereich mit Herex-Sandwich gearbeitet,
was einen sehr deutlichen Gewichtsvorteil bringt. 5: Eng geht es zu
im Fahrwerksschacht, aber der Zylinder von Airworld passt perfekt. Die
Harzknubbel verstarken die Schraubenlocher im Herex.

Diat-Rezept

Ein Standard-Albatros ohne
Schnickschnack wog bisher leicht
mal 16,5-17 kg, die WM-Maschinen

o o0
I t- u s u ru n in Stidafrika hatten knapp 19 kg
Trockengewicht. Da erscheint es

fast aussichtslos, das anvisierte
Gewichtvon 13,5 kg zu realisieren.

Im Sommer wird zum zweiten Mal der Jet-Weltmeister in der Klasse bis 13,5 kg Im Vergleich zum Standard-Bau-

ausgeflogen. Leider gibt es gar nicht so viele Modelle, die in diese Klasse passen. satz hat man bei Airworld bei der

Bei Airworld hat man den Versuch gestartet, die L-39 Albatros im Maf3stab 1:5

neuen, leichten Version vermehrt
Herex als Stltzstoff verarbeitet,

so leicht zu bauen, dass ein Trockengewicht unter der magischen Grenze erreicht die Laminatstarken entsprechend
werden kann. So richtig glaubte man aber auch bei Airworld zunachst nicht angepasst und leichtere Span-
daran, dass es klappen kénnte. Auch mein Vater und ich wollten wissen, ob die 13,5 kg ten gefrést. Der Rumpf ist durch

erreichbar sind und haben die Herausforderung angenommen.

die veranderte Bauweise deutlich
leichter geworden. Statt 6-mm-
Pappelsperrholz sind viele Spanten
aus 3-mm-Pappelsperrholz gefer-
tigt. Gerade im hinteren Rumpf-
bereich bringt das die notwendi-
ge Gewichtsersparnis, um in der
Rumpfnase die friiher verbauten
NC-Akkus gegen LiPos tauschen
zu kénnen. Die Ersparnisse im Fli-
gel fallen dagegen geringer aus,

Der Albatros in seiner vollen Pracht. Die Landescheinwerfer schlieBlich ist das Hauptfahrwerk
sind noch eingeschaltet nach dem Erstflug. im Fllgel befestigt und die Lan-

dekrafte miissen aufgenommen
werden. Nebenbei sollte jedem
klar sein: Gewicht spart man im
Detail. Und zwar in jedem Detail,
daher ist beim Bau immer wieder
mal die Frage angeraten, ob es
nicht eventuell leichter geht.

Spanten rein

Die gelieferten Spanten sind
schon recht leicht, aufgrund des
Materials allerdings auch recht
anfallig beim hantieren und ver-
ziehen sich leicht. Nach ein paar
Materialproben stand fest, dass
wir einige Spanten neu anferti-
gen. Wir hatten noch GFK-Herex-
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6: Der Einbau der HR-Servos durch die Wurzelrippe verlangt je nach

Servo etwas Nacharbeit und Geduld, hat sich aber bewéhrt und spart
einen zusatzlichen Deckel. 7 Fast ein Muss sind die Speedbrakes. Die
sehen einfach gut aus in der Luft und bringen gerade bei Landungen
auf kurzen Plitzen ein Plus an Sicherheit. 8: Die Klappenmimik: Dank
Zeichnung von Airworld waren die Speedbrakes schnell eingebaut.
Die Anlenkung braucht etwas Geduld, aber so Prazise muss es bei der
Bremsklappe gar nicht sein. 9: Der Tank wird extra fiir den Albatros
angeboten. Nach I6sen von drei Schrauben kann er ausgebaut werden.
Einen Hoppertank verwenden wir nicht bei den gro3en Airworld-Tanks.
10: Da die Fahrwerksklappen am Turbinendeckel hdangen, lassen
sie sich gut einbauen. Die Scharnierachse libernimmt gleichzeitig
die vordere Steckung des Deckels und die Verstarkung des selbigen.

Platten in 6 mm Stdrke. Diese sind
bei gleichem Gewicht stabiler
als Pappelsperrholz und lassen
sich sehr gut verarbeiten. Nach
dem aussdgen der Spanten ha-
ben wir alles wie in der Bauan-
leitung vorgesehen verbaut. An
einigen Stellen haben wir weitere
Erleichterungsbohrungen in den
Spanten angebracht. Wie bereits
erwahnt, haben wir gerade hinter

dem Schwerpunkt versucht, Ge-
wicht zu sparen und nicht zu viel
Harz zu benutzen. Die recht dick-
wandigen Steckungsrohre haben
wir gegen leichte und hochfeste
Strongal-Rohre von Petrausch
getauscht. Im Steckungsrohr des
Fligels kommt ein Verstarkungs-
rohr mit halber Lange zum Ein-
satz, schlieflich wollten wir bei
der Sicherheit nicht sparen.

Bugsektion

Auch die Spanten der Bugfahr-
werksaufnahme haben wir ge-
gen Herex-Sandwich getauscht.
Lediglich die Aufnahmen fur die
Mechanik haben wir Gibernom-
men. Da der Rumpf des Albatros
schon recht lang ist, und ohne die
separat beiliegende Nase einfa-
cher zu transportieren ist, wur-
de diese abnehmbar gestaltet.

Ich muss zugeben, hier haben
wir nicht mit Gewicht gespart,
schlieBlich waren wir uns sicher,
dass wir nicht ganz ohne Blei aus-
kommen wiirden. Um die Akkus in
der Nase unterbringen zu kdnnen
und die Nase festschrauben zu
koénnen, wurden die Klappen an
der Rumpfnase wie beim Origi-
nal funktionsfahig gestaltet. Mit
je zwei GFK-Offset-Scharnieren



werden die Deckel angeschlagen.
Die Verriegelung erfolgt dhnlich
wie beim Original. Die Schnellver-
schliisse nachzubauen erschien
uns jedoch zu aufwendig. Daher
werden einfach GFK-Hebel mit-
tels Senkschrauben am unteren
Abschluss geklemmt. Das geht
dank der Imbus-Schrauben recht
schnell und komfortabel. Die Bug-
partie ist mit je zwei M5-Schrau-
ben rechts und links geschraubt.

Kommandozentrale

Die Cockpitsektion nimmt relativ
viel Zeit in Anspruch. Zum einen
muss das grof3e Cockpit sicher
befestigt werden. Die Seitentei-
le stecken zum einen in kleinen
Laschen und werden dann mit
je einer Schraube gesichert. Den
Bereich der Sitze haben wir zwei-
geteilt, damit diese handlicher sind.
Da die lange Rumpfoffnung im
Bereich der Kabinenhaube eine
Verstarkung vertragt, haben wir
im Bereich zwischen vorderem und
hinterem Cockpit einen Sperrholz-
steg vorgesehen. Um besser im
Modell arbeiten zu kénnen, wird
dieser verschraubt, so dass nach
Entfernen nur noch zwei schmale
Sperrholzblocke am Rumpf ver-
bleiben. Das vordere Cockpit wird
mit zwei Kohlestiften am Bugfahr-
werksspant gesteckt und an dem
Steg verschraubt. Das hintere Cock-
pit wird an dem Steg lose gelagert
und im hinteren Bereich an zwei
Sperrholzblécken verschraubt. Im
Alltagsbetrieb gibt es bei unserer
Verteilung der Komponenten kei-
ne Notwendigkeit das Cockpit zu
entfernen, so dass wir mit dieser
Losung sehr gut klarkommen.

Alles nach Plan

Der restliche Bau des Modells wur-
de nach den beiliegenden Fotos
der Anleitung gestaltet. Sowohl
im Leitwerk als auch im Flugel
sind die Servos alle direkt an den
Ruderklappen verbaut. Dadurch
erhdlt man kurze und steife An-
lenkungen. Der Versuchung, die
Ruder in Hohlkehle zu lagern
konnten wir leicht widerstehen.
Schlief3lich sollte nur ein leichtes
und schickes Alltagsmodell ent-
stehen. Der Einbau des Haupt-
fahrwerks ist beim Albatros etwas
trickreich, da das Platzangebot fir
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11: Im Bereich der Turbinenhalterung haben wir die mitgelieferten Spanten verwendet, da wir uns nicht ganz

sicher waren, ob Herex-Spanten hier angebracht sind. 12: Das leichte GFK-KiihIrohr in dem das Schubrohr gela-

gertist lasst sich mit zwei Schrauben schnell demontieren. 13: Erste Sitzprobe: So kann das Triebwerk verbaut

werden. Wenn alles fertig ist, kommt noch der Deckel auf das Ducting und die Turbine ist komplett gekapselt.

die Rader im Rumpf nicht sonder-
lich grof3ziigig ist. Hier war es nétig
die Mechaniken so zu unterle-
gen, dass die Rader nirgendwo im
Rumpf schleifen, aber gleichzeitig
die Restabdeckungen noch schlie-
Ben. Ein Job den man mit etwas
Ruhe und Geduld angehen sollte.

Da im Flugel nicht nur die Ser-
vokabel bereits eingezogen sind,
sondern auch ein Kabel fir die
Scheinwerfer im Tiptank bereits
vorhanden ist, kamen dann doch
noch ein paar Details auf den Plan.

Lichtspiele

Nur Landescheinwerfer? Nein,
dass ist dann doch zu wenig. Es
sollte eine komplette Beleuch-
tung in den Albatros eingebaut
werden. Also kamen neben den
passenden Scheinwerfern von
Optotronix auch noch drei Posi-
tionslichter und zwei ACLs in den
Albatros. Angeschlossen werden

diese an der Nightfire-LCU von
Optotronix. Im Seitenleitwerk ist
es nicht ganz ohne, da die LED
eigentlich etwas zu groB fur die
Abformung des Positionslichtes
ist. Nach dem Aufbohren und Ab-
schleifen haben wir eine 3-Watt-
LED direkt eingeklebt und ange-
spachtelt, um den Ubergang wie
am Original wieder herzustellen.

Lackierung

Bereits sehr friih stand fest, dass
es keine Militérlackierung werden
sollte. Aber auch keine Version,
die man im Modell schon zig Mal
gesehen hat. Da fielen mir Bilder
in die Hand von einer Werksma-
schine, die auf verschiedenen
Flugshows prasentiert wurde. Ralf
Schneider von Tailormadedecals
hat mir alle notwenigen Farben
angemischt, Lackierschablonen
geschnitten und Wasserschie-
bebilder angefertigt. Die farbi-

gen Basislacke sind sehr leicht, so
dass hier noch nicht viel Vorsicht
geboten ist. Das Abkleben der
Fligel und Leitwerke ist recht
einfach, der Rumpf ist da schon
eine andere Sache. Zwei Tage hat
es gedauert bis die Farben alle
halbwegs passend aufgetragen
waren. Zwei weitere Tage habe
ich dann damit zugebracht, die
kleinen Schriften aufzulackieren
und Decals dort aufzubringen, wo
sie hingehoren. Der abschlieBen-
de Klarlackauftrag ist dann schon
etwas kritischer, was das Gesamt-
gewicht anbelangt. Einerseits soll
die Oberflache moglichst gleich-
maBig glanzend und deckend
sein, zum anderen wiegt der
2-Komponenten-Klarlack deut-
lich mehr als der Basislack. Nach
insgesamt einer Woche war die
Lackierung fertig und es konnte
an den endgiiltigen Einbau aller
Komponenten gehen.
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Technik

Unterhalb des Cockpits ist ein
Grof3teil der Technik verbaut. Um
im Fall des Falles alles gut zugdng-
lich zu haben sind die Sachen auf
zwei Brettern verbaut, die sich
nach Lésen von wenigen Schrau-
ben, Steckern und Druckluft-Ver-
bindern komplett herausnehmen
lassen. Verbaut ist eine Powerbox
Champion RRS, die allerdings mit
nur einem Futaba Fasst-Empfan-
ger betrieben wird. Durch die
Programmiermdglichkeit einiger
Kandle an der Powerbox kénnen
alle Funktionen komfortabel an-
gesteuert werden. So sind die
Hohenruder und Landeklappen
nur Uber jeweils einen Empfan-
gerausgang angeschlossen. Fir
die Ansteuerung der Pneumatik
werden die Ventile von Jetronics
verwendet. Bei den Schlduchen
hat jedes System eigenen Farben.
Soist die Zuordnung schnell m6g-
lich, wenn das RC-Brett ausgebaut
oder ein Fehler gesucht wird.

Einen Sequenzer haben wirim
Sender programmiert. Mit zwei
Mischern und ein wenig Geduld
bei der Einstellung der Verzége-
rung ist das in der T-14MZ einfach
zu realisieren.

Fir den ausreichenden Vor-
schub sorgt eine Booster G-160,
die Gber mehr als ausreichend Leis-
tung fur das Modell verfligt. Die
Turbinenelektronik ist im Bereich
der Steckung verbaut, die Pumpe
und der Akku sitzen rechts und
links der Turbine. Auch die Power-
box-Smokepumpe sitzt im Bereich
der Fliigelsteckung. Dies war not-
wendig um den Schwerpunkt ein-
zuhalten. Wir haben einfach hinten
zu leicht gebaut...oder vorne dann
doch zu schwer. Wer die Rumpf-
nase nicht abnehmbar gestaltet
und keinen kompletten Fahrwerks-
schacht einbaut, wird auch die
Turbinentechnik weiter vorne ver-
bauen kdnnen. Alle elektrischen
Verbindungen sind mit MPX-Ste-
ckern ausgefiihrt, die Schlauche
zum Flugel werden mit Festo-
Schnellverbindern gekoppelt.

Fertig

Am Ende hat es dann doch langer
gedauert als geplant - aber die
Extra-Muhe beim Leichtbau hat
sich gelohnt. Trotz aller guten Vor-

Bezugsanschriften

fiir Zubehor

PowerBox Systems, Tel.: 0906 22559,
Internet: www.powerhox-systems.com
Optotronix RC Scale Elektronik,

Tel.: 07042 848649,

Internet: www.Optotronix.de
Jet-Tronics, Horst Lenerz,

Tel.: 07633 7937,

Internet: www.jet-tronics.de
Tailormadedecals, Ralf Schneider,
Tel.: 03937 252333,

Internet: www.tailormadedecals.com

14: schwer auf Fotos festzuhalten: Das Seitenruder-Servo sitzt im Leitwerk und wird durch den Rumpf eingebaut. Es
empfiehltsich daher, die Anlenkung vor dem Einkleben der Spanten fertig zu stellen und zu testen. 15: DieVerschrau-
bung des Fliigels geschieht durch den Radschacht. Die GFK-Zunge ist im Flligel verklebt und wird nach dem Anstecken
derFliigel im Rumpf verschraubt. 16 + 16a@:Was beim Original die Kulissenfiihrung der Landeklappen verdeckt,
dientim Modell der Abdeckung der Anlenkung. 17: Die Querruderservos werden in Holzrahmen gelagert und mit
einem Blechwinkel gehalten. Die Anlenkung erfolgt fast unsichtbar. 18: Die H6henruder sind, wie Landeklappen und
Querruder, mit Flexscharnieren versehen. Die M3-Gewindestangen der Anlenkung sind noch mit Kohlerohr liberzogen.



19: Die ersten Kabel und Schliuche sind schon vor Ort. Gut zu erkennen sind die ganzen Verschraubungspunkte fiir
RC-Bretter und Cockpit. 20: Wasals geraumiger Rumpf anfing, wurde im Laufe der Zeitimmer enger. Hier ist die ECU
noch auf dem RC-Brett untergebracht. 21: Nach dem Offnen der Bugdeckel sind die Akkus und Steckverbindungen
zum Rumpf gut zuganglich. AuBerdem wird die Nase tiber je zwei Schrauben rechts und links montiert. 22: Zwischen-
ergebnis beim Lackieren. Die Farben sind drauf, jetzt geht es an die Decals. 23: Aufgrund der Oberflachenstruktur
wurden die filigranen Béaren nicht lackiert sondern aus Folie aufgeklebt. 24: Eines der schwierigeren Teile: Das
Schleudersitz-Zeichen. Hier siecht man auch schnell, ob man vorher die blauen Streifen an der richtigen Stelle lackiert hat.

Anzeige
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Fahrwerkscheck vor der Landung. Drei mal griin, es kann

gelandet werden.

satze, alles so einfach wie moglich
zu halten, haben wir ein komplett
ausgestattetes Modell mit Smo-
ker, Beleuchtung, Speedbrakes,
Fligeltiren und abnehmbarer
Rumpfnase. Der Schwerpunkt
konnte ohne Blei eingestellt wer-
den und am Ende blieb die Waage
bei 13,85 kg stehen!

Alleine durch den Ausbau des
Smokers inklusive der zwei Tanks
und den Austausch des Lilon-Ak-
kus der Turbine gegen einen leich-
teren LiPo kdnnte das Modell unter
13,5 kg gebracht und damit taug-
lich fir die neue Wettbewerbsklas-
se werden. Weitere Sparmassnah-
men sind noch vorhanden, so dass
Luft fir weitere Scale-Details wére.
Kein Wunder, dass wir mit dickem
Grinsen vor der Waage standen.
Wir haben lange tiberlegt, was wir
beim Wiegen vergessen haben
und alle Teile noch einmal auf die
Waage gelegt und alles zusammen

DATENBLATT JETS

gerechnet. Es ist bei dem Gewicht
geblieben und entsprechend
gespannt und gleichfalls ent-
spannt ging es an den Erstflug.
Mit leicht gesetzten Klappen
ging es nach kurzer Rollstrecke im
30°-Winkel in die Luft. Nach dem
Einfahren des Fahrwerks und zu-
ricknehmen der Landeklappen
wurde das Triebwerk auf halbe
Leistung gedrosselt, was fiir vor-
bildgetreues Fliegen vollkommen
ausreichend ist. Bei Aufwartsfigu-
ren kommt man mit leicht erh6hter
Leistung aus, mit Vollgas geht es
richtig weit nach oben. Voll getankt
wiegt der Albatros ungeféhr 17 kg,
mit vollem Smoketank keine 18.Da
sind 160 N Schub wirklich nicht zu
knapp. Entsprechend gleitet das
Modell auch sehr gut, zumindest
bei laufendem Triebwerk. Mit halb
gesetzten Klappen war es kaum
maoglich, das Modell auf der 250 m
langen Bahn in Freckenhorst runter

Das Grinsen verrat: Beide gliicklich, Modell noch vorzeigbar...

Die Flugeigenschaften des leichten Modells konnten bereits beim

Erstflug Giberzeugen.

zu bringen. Bei der ganzen Eupho-
rie habe ich allerdings auch nicht
daran gedacht, die Klappen weiter
zu fahren oder die Speedbrakes
zu setzen. Nutzt man aber bei der
Landung alle vorhandenen Brems-
maoglichkeiten aus, soist der Alba-
tros auch auf kurzen Pladtzen sicher
zu landen. Hier kommt das geringe
Gewicht besonders zur Geltung.

Erleichtert

Erleichtert sind wir natiirlich, dass
alles so gut funktioniert hat. Vor al-
len Dingen das erreichte Gewicht
-ohne aufirgendetwas verzichten
zu mussen —ist ein tolles Ergebnis.
Der Bau eines solchen Modells ist
zwar mit deutlich mehr Arbeit ver-
bunden als der Aufbau der heute
sehr beliebten ARF-Modelle aus
Fernost. Aber der Bau hat Spaf3
gemacht. Die Moglichkeit, selber
Einfluss auf Aufbau und Gestal-
tung zu nehmen und eigene Ideen

umzusetzen, bringt am Ende doch
die groBere Befriedigung. Man
erhdlt ein Modell das, mehr oder
weniger, einmalig ist und sich von
den anderen Modellen abhebt.
Die,erleichterte” L-39 hat auch
nach fast 10 Jahren noch Potenzial.
Auch wenn dieser Jet, verglichen
mit aktuellen Wettbewerbsmo-
dellen, klein erscheint, ist es im-
mer noch ein imposantes Modell.
Und beim Transport stellt man fest,
dass auch dieses Modell gar nicht
so klein ist. Es bleibt aber handlich
und kann alleine aus dem Bastel-
keller ins Auto getragen werden.
Der Aufbau auf dem Flugplatz ist
relativ schnell gemacht und der
Flugspal3 steht dem Bauvergni-
gen in nichts nach. Wer vorhat, in
die Scale-Fliegerei einzusteigen
und die sehr attraktive 13,5-kg-
Klasse anvisiert, sollte sich die
neue Ausfiihrung des Albatros
genau anschauen - es lohnt sich!

Modellname: Aero L-39 Albatros

M Technische Daten:

B RC-Funktionen und Komponenten:

Verwendungszweck: Wetthewerbs-Scalemodell
Vertrieb / Hersteller: Airworld Modellbau
Modelltyp: Voll-GFK-Modell

Lieferumfang: Rumpf, Rumpfnase, Lufteinlasse,
Haubenrahmen, Luftfiihrung, Hohenleitwerke, Seitenruder,
Fliigelhalften, Fahrwerksklappen und Scharnierhutzen in
GFK, Frontscheibe, Cockpithaube und Scheinwerferabde-
ckung tiefgezogen, Holzspantensatz, Ruderhorner und
Scharniere in GFK

[® Bau- u. Betriebsanleitung: deutsch, 11Seiten,
Einstellwerte vorhanden, CD mit etwa 120 Baustufenfotos
[= Aufbau:

Rumpf: GFK-Schalenbauweise, weiBe Deckschicht
Tragflache: zweiteilig, GFK-Schalenbauweise, weille
Deckschicht, Alu-Steckungsrohr

Leitwerk: abnehmbar, GFK-Schalenbauweise, wei3e
Deckschicht, Alu-Steckungsrohr

Kabinenhaube: transparent, mit GFK-Haubenrahmen
abnehmbar

[® Preis: 2.600,- Euro

Spannweite: 1.900 mm
Lange: 2.450 mm
Spannweite HLW: 928 mm
Flachentiefe an der Wurzel: 530 mm
Flachentiefe am Randbogen: 300 mm
Tragflicheninhalt: 74,9 dm’
Flichenbelastung: 226,9 g/dm’
Tragflachenprofil Wurzel: halbsymmetrisch
Tragflachenprofil Rand: halbsymmetrisch
Profil des HLW: symmetrisch
Gewicht / Herstellerangabe: Standardausfiihrung
ab 16.000 g
Fluggewicht Testmodell ohne Kraftstoff: 13.850 g
mit 4.500 ml Kraftstoff: 17.000 g
M Antrieb vom Hersteller empfohlen:
Typ: Turbineah 120N
M Antrieb im Testmodell verwendet:
Typ: Graupner G-Booster 160
Schub: 160N

Hohe: 2 JRDS 8411

Seite: Graupner DS 8511

Querruder: 2 JR DS 8411

Bugrad: JRDS 8411

Landeklappen: 2xx Graupner DS 8511

Bremsklappe: JR DS 8411

Einziehfahrwerk: Jet-Tronics JD-Ventil
Fahrwerksklappen: Jet-Tronics JD-Ventil

Bremse: Jet-Tronics B-Ventil

Smoker: Powerbox Smokepump

Beleuchtung: Optotronix Nightfire LCU
Fernsteueranlage: robbe/Futaba T-14MZ
Empfanger: robbe/Futaba R 6014FS

Empf.Akku: 2x PowerBox Battery 2.800 mAh iiber
PowerBox Champion RRS

M Erforderl. Zubehor: Tank, Fahrwerk, Duct, Schubrohr
mit GFK-Kiihlrohr und Cockpit tiber Airworld

i Bezug: direktbeiAirworld-Modellbau, Henschelstr. 11,
63110 Rodgau, Tel.: 06106 79228, E-Mail: info@airworld.
de, Internet: www.airworld.de




