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Rennflugzeuge haben mich schon immer interessiert.
Wem ldsst eine Gee Bee R2 keine Génsehaut entstehen?
Als ich auf einem Flugtag dann die Gee Bee R3 von Air-
world sah, war ich total begeistert. Der lange Rumpf und
die Landeklappen sollten die eher schwierigen Lande-
Eigenschaften der R2 wesentlich verbessern. Doch wie
kam es eigentlich zur R3?

Gee Bee R3 \on Airworld

Anfang der 1990er fand man Plane einer Gee
Bee R3. Schnell entstand das Gerlicht, dass es
die letzten Entwiirfe der Granville Brothers
waren, die zuvor fiir die Gee Bee R2 und Z
verantwortlich waren. Es stellte sich aber he-
raus, dass der sehr bekannte italienische De-
signer Mirco Pecorari dieses Rennflugzeug als
Designstudie erstellt hatte. Mirco ist bekannt
fir seine vielen Flugzeug-Farb-Designs, die zu
absoluten Stars in der Szene gehoren, wie zum
Beispiel die legendare Pitts Bulldog, das Beast
oder das Design flir die MX2 von Gary Ward.

Es war Airworlds Gee Bee R3 mit dem 400er
Moki Stern, vorgeflogen von Otto Widlroither,
die mich infizierte. Von da an stand fest, die-
ses Modell méchte ich auch fliegen. Schon
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auf dem Boden ist die lange R3 auf ihrem
sehr hohen Fahrwerk eine sehr imposante
Erscheinung. In der Luft kommt dann richtig
Feeling auf: Der Sound des Mokis und dazu
die pfeifenden Seile lassen keinen Zweife| an
der Bestimmung der R3 aufkommen. Sie ist
eine reinrassige Rennmaschine.

Entscheidung & Konzept

Nach vielen Jahren Kunstflug mit hohem
Trainingsaufwand wollte ich ein Showflug-
Modell, das man eindrucksvoll einfach tber
die Piste jagen kann. Warbirds kamen fiir mich
nichtin Frage, die gab es ausreichend auf den
Flugtagen. Meine Wahl fiel auf die Gee Bee R3.

Aufgrund der Platz-Zulassung sollte die R3
unter 25 kg realisiert werden und dennoch
so viel Power wie moglich haben. Es sollte ja
ein richtiger Racer werden. Der zuvor ausge-
wiihlte 250 cm® Seidel-Methanol-Stern passt
nicht unter die Motorhaube. Mit viel Aufwand
schnitt ich die Haube auf und vergréRerte
sie, damit der Seidel-Siebenzylinder darun-
ter passt. Nachdem Airworld aber den 300er
Moki-Sternmotor vorgestellt hatte, habe ich
mich dann doch noch in letzter Sekunde fiir
den Moki entschieden. Mit dem Gewicht des
300ers war aber auch klar: Alles muss so leicht
wie moglich gebaut werden. Zudem wollte ich
die bekannten Schwachen der R3 ausmerzen,
wie z.B. die zu kleine Seitenleitwerksflache.

MT 03|21

Ein weiterer Punkt im Lastenheft war ein
maglichst authentisches Aussehen - obwohl
es kein Vorbild gibt. Die Lackierung sollte vom
bekannten Texaco-Design abweichen, aber zu
einem klassischen Racer passen.

Bausatz & Aufbau

Der Bausatz von Airworld beinhaltet sehr
leichte GFK-Sandwichteile. Insbesondere der
volumindse Rumpf ist sehr leicht. Fiir die ge-
federten Fahrwerke liegen Aludruckgussteile
bei. Eine CD mit den wichtigsten Infos und et-
liche Kleineteile vervollstandigen den Bausatz.

Die Hauptspanten sind herstellerseitig be-
reits sauber eingeklebt. Bei meinem Modell
musste der innenliegende Motortrager-Spant
noch verklebt werden — in der neuen Bausatz-
Ausfiihrung wurde der Rumpf derart verstarkt,
dass der Sperrholztrager nicht mehr notwen-
dig ist. Der Motorspant wurde passend zum
Moki 300 gekiirzt und mit einem lediglich
6 mm starken Ring neu eingeharzt. Da der
Sternmotor wenig vibriert, muss hier schon
auf geringstes Gewicht geachtet werden.

Die wichtigste Anderung des Rumpfes ist
die VergréBerung der Seitenleitwerksflache.
Dafiir bietet Airworld eine Lésung an, ich ent-
schied mich aber firr einen anderen Weg. Dazu
wurde die Rumpfnaht im Heck geéffnet und
die Seitenleitwerksdampfungsflache nach
oben, unten sowie hinten deutlich vergroBert.
Das bekannte Schwanzeln und Schieben der
R3 wurde dadurch deutlich minimiert. Die
VergréBerung nach unten hat noch einen
weiteren Vorteil: Damit kommt das Sporn-
fahrwerk weiter nach unten und der gesamte
Anstellwinkel am Boden andert sich. Gee Bees
sind immer kritisch in dem Moment, wenn
sich das Heck senkt und die Tragflache wieder
mehr Auftrieb durch die erhéhte Anstellung
bildet. Das neigt zum Springen. Die R3 steht
nun deutlich flacher auf dem Boden, fast wie
ein F3A-Modell, und springt bei guten Lan-
dungen wesentlich weniger.

Nach den Erfahrungen mit dem Prototyp
der Gee Bee R3 hat Airworld ebenfalls das
Rumpfdesign im Bereich des Seitenleitwer-
kes nochmal verdndert. Anfangs wurde ein
Tuningsatz mit grofReren Seitenleitwerksteilen
angeboten, mittlerweile hat man die Rumpf-
form mit den Modifikationen entsprechend
Uberarbeitet. Die jetzt ausgelieferten Bausétze
haben bereits serienmaBig die aktualisierte
Rumpfauslegung mit gréBBerem Seitenleit-
werk. Die Flugeigenschaften der aktuellen
Serienvariante sind dadurch deutlich ausge-
wogener und das Modell ist jetzt sehr stabil
um die Langsachse.

Im gleichen Zuge meiner durchgefiihrten
SeitenflachenvergroBerung habeich auch das
Hohenleitwerk hinten versetzt und optisch
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122 PORTRAT | Gee Bee R3 von Airworld

mit sauber verrundeten Leitwerkstibergan-
gen versehen.

Die Cockpitwanne wurde mit einem opti-
schen Rand nach innen versehen und mittels
Bolzen und kaum sichtbaren Schrauben be-
festigt. Trotz der 25-kg-Grenze war die Besti-
ckung mit einem leichten Piloten méglich, wo-
bei der Sitz nur aus zwei CFK-Staben, beklebt
mit einem Sttick Papier in Lederoptik, besteht.
Zuséatzlich habe ich ein sehr leichtes Cockpit
gebaut. Immerhin soll der Racer ja auch am
Boden authentisch aussehen.

Zur Verbesserung der Flugeigenschaften wurde
die Seitenleitwerksflache vergroBiert.

Nach dem
Einsetzen der
Zwischenstii-
cke wurden
die StéBe von
innen mit GFK
uberzogen,

Zusatzlich wurde auch
das Hohenleitwerk
nach hinten versetzt.

-

Flugel & Leitwerk

In erster Linie ist hier nur das Anscharnieren
der Querruder und Landeklappen nétig. Die

‘Querruderscharnierachse ist flir Wartungs-

zwecke weiterhin nach auen entnehmbar.
Die Landeklappen-Scharniere habe ich noch
mit Balsa verkleidet und schon verschliffen.
Besonderheitist hier die verdeckte Anlenkung
innerhalb des Fligels. Dazu habe ich die Hitec-
Servos HS-7955TG auf 180° programmiert,
so dass beide Endstellungen der Klappen
mechanisch verriegelt sind. Das ist erstmal
etwas Fummelei, weil man die Endpunkte
nur mit eingebauten Servo einstellen kann,
schlussendlich aber eine optisch sehr anspre-
chende Lésung.

Die Querrudergestange habe ich noch mit
einer Verkleidung abgedeckt, die aus dem
Blech einer Getrankedose gebogen wurde.
Der Optik halber und passend zu den 1930er
Jahren habe ich auch die Querruder mit ge-
plotteten Zackenbandern beklebt.

Da ich ein moglichst authentisches Modell
bauen wollte, habe ich auch die Anlenkung der
Hoéhenruder in den Rumpf gelegt. Sichtbare
Servos oder Gestange wollte ich vermeiden.
Umgesetzt wurde die Kraftiibertragung per
kugelgelagertem Vierkantstab, worauf ein
Vierkantrohr im Ruder spielfrei aufgeschoben
wird. Die Schwierigkeit bestand darin, die
Redundanz mittels zwei Servos umzusetzen,
d.h. derVierkantstab wurde geteilt und jedes
Ruderblatt wird jeweils von einem einzelnen
Servo angetrieben. Die beiden Hohenruder-
servos sitzen direkt im Seitenleitwerksholm
und lenken mit kurzen Rudergestangen den
Vierkantstab mittels Kugelkopfen an.

Das Seitenruder wurde vergroBert, in Ei-
genregie aus Balsa erstellt und mit Oratex
bespannt. AnschlieBend habe ich noch Za-
ckenband aufgebracht, die Schriftzlige auf-
geklebt und mit 2K-Lack versiegelt.

wv Der neu modellierte Hohenleitwerksiibergang.

Auf eigenen Beinen

Die Fahrwerksverkleidungen sind riesige
Teile, die mit einem CFK-Gewebe von innen
ausreichend verstérkt sind und fiir eine sta-
bile Auflage der Aluschwingen sorgen. Ent-
sprechend der friiheren Gee Bees, habe ich
die Aufhangepunkte der Verspannung in die
Radschuhe verlegt. So sieht es besser aus, und
die hohe seitliche Belastung wird direkt auf die
Alustrebe geleitet. Das Fahrwerk ist mit einer
Druckfeder ausgestattet. Meine Bedenken
dazu haben sich bei den ersten Fliigen be-
statigt: Ein leichtes Durchsacken fithrt zum
Springen durchs Hauptfahrwerk. Die Spriinge
gehen dank des tiefen Spornrades nichtin eine
kritische Anstellung der Flache tber, aber es
sieht einfach unschon aus. Die Druckfedern
habe ich in einem spateren Update gegen
Gasdruckdampfer getauscht.

Das Spornfahrwerk entstand aus einem
J&J Thailwheel-Titanfahrwerk, sehr leicht und
unglaublich stabil gegen Verformung. Typisch
fur die R3 ist auch die Verkleidung des Sporn-
rades. Die GFK-Radverkleidung wurde innen
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mit CFK verstarkt und tragt das Rad direkt.
Angelenkt wird es lediglich mit einem 1,5-mm-
Federstahldraht. Das funktioniert auf Rasen
hervorragend, auf Beton neigt die R3 damit
aber zum Schlingern.

Die R3 habe ich in meiner Garage komplett
aus der Spriihdose lackiert. Wei3 kann man
in sehr diinnen Schichten auftragen, fur die
beiden Metallicfarben waren zwei Schichten
notwendig. Da die R3 Uber geschwungene
Farbkanten verfiigt, war das Abkleben mit
Papierschablonen sehr aufwandig. Nachdem
die Aufkleber platziert waren, wurde in einer
Kfz-Werkstatt der 2K-Klarlack ebenfalls so diinn
wie méglich aufgebracht. Fiir das gesamte
Finish wurden weniger als 700 g benétigt.

Mit gesetzten Landeklappen und
Schleppgas im Endanflug - auch
in dieser Flugphase kommt bei
Airworlds R3 kein Stress auf.

4 Die beiden Hohenruder-Servos sitzen im Sei-
tenleitwerksholm und bedienen die Hohenruder

Die Vier kung zur Anlenk

der Hohenruderblatter ist mittig getrennt.

Mit dem Heckumbau
hat sich der Anstellwin-
kel der Tragfléche beim

Rollen verringert, was
den Landeeigenschaften
sehr zugutekam.
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Der sehr leichte
Trdger aus Herex
ermdéglicht es, die
Tankanlage und
das Choke-Servo
als kompakte Ein-
heit ein- und wie-
der ausbauen zu
kénnen.

RC-Ausstattung

Um Gewicht zu sparen, wurde fir den RC-
Einbau auf zusatzliche Komponententrager
wie Spanten oder Einbaubretter verzichtet.
Gewicht sparen heifit in erster Linie, nichts
Unnétiges einzubauen. Akkus, Empfanger und
Stromversorgung - alles wurde direkt an der

«Trotz der 25-kg-Grenze erhielt die R3 einen
Piloten und sogar ein Instrumentenbrett im
Cockpit.

Rumpfwand angebracht. Einzig die Tanks sind
in einem sehr |eichten Herex-Spant gelagert.

Fiir das Seitenruder reicht ein Hitec HS-
7955TG, direkt hinter dem Cockpit installiert,
vollkommen aus. Fiir die Stromversorgung
verwende ich eine PowerBox Mercury. Die
bietet mir zusatzlich die Moglichkeit, den Krei-
sel zu aktivieren, falls die R3 doch weiterhin
um die Hochachse schwanzelt oder sehr stark
schiebt. Schalter, Anzeige und Ladestecker
sind alle unter dem seitlichen Deckel versteckt.
Ein sichtbarer Schalter hat auch hier nichts
zu suchen. Ziindschalter und Ziindakku sind
weit vorne im Rumpf am integrierten Motor-
trager befestigt.

Generell ist der Innenausbau einfach und
leichtgewichtig gestaltet, aber es muss alles
tiber den Rumpfdeckel erfolgen. Das bedeu-
tet: Man kann entweder hineinsehen oder
man bekommt seine Hande hinein. Trotz der
ModellgroBe ist das doch eine gute Fummelei.

Das Choke-Servo wurde im Tankspant in-
tegriert. Auf diese Funktion wollte ich nicht
verzichten. Verstandlicherweise wurde hier
ein moglichst leichtes Servo eingesetzt. Tele-
metrie-Sensoren fur Zylinderkopftemperatur
der unteren Zylinder sowie Drehzahlabfrage
wurden ebenfalls installiert. Obligatorisch ist

<Fiir den Einbau des Moki 300 muss der Rumpf
vorn gekurzt werden. Ziindung und Smoke-
Pumpe sind direkt auf dem Motordom platziert.

fiir mich auch ein elektronischer Ziindschalter,
in dem Fall ein PowerBox Sparkswitch.

Motormontage

Ein Sternmotor ist mit seinem enganliegenden
Ringsammler sehr einfach und kompakt einzu-
bauen. Der Ringspant am Rumpf hat den pas-
senden Seitenzug und kann zentriert mit dem
Motor verschraubt werden. Die Ziindungs-Box
wurde einfach auf dem Rumpf entkoppelt
montiert. Kiihlluft diirfte dort ebenfalls aus-

Y

www.hacker-motor.com

reichend vorhanden sein. Gasgestange und
Tankanschlusse sind ebenfalls schnell verlegt.
Die Smokepumpe ist auch am Rumpf auflen
montiert - so gelangt bei Undichtigkeiten
kein Smokedl in den Rumpf und zum Zweiten
kann alles tbersichtlich verschlaucht werden.
Die groBe Motorhaube deckt spater alles ab
und man kommt fiir Wartungsarbeiten an alle
Komponenten gut heran.

Die Auspuffstutzen wurden mit den von
Airworld mitgelieferten Adaptern verlangert.
Damit das Erscheinungsbild Racer-like wird,
habe ich die Ausldsse nicht wie sonst tiblich
nach unten, sondern seitlich ausgefiihrt. Zwei
zusatzliche Dummys lassen hier den Anschein
erwecken, einen riesigen Motor mit vielen
Zylindern unter der Haube zu haben. Beim
Smoken sieht das einfach fantastisch aus, da
es nun zwei Smoke-Spuren gibt.

Die PET-Tanks fiir Benzin und Smoke sind
jeweils ein Liter groB. Um diesen Einbau zu

4 Die Spinnergrundplatte wurde nach hinten
verldngert. Zwischendurch hieB es, immer das
Gewichtim Auge zu behalten. Allein Spinner
und Luftschraube bringen 720 g auf die Waage.

Hacker Motor GmbH - Sc

32 84030 Ergolding - Telefon +49 871 953628
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bewerkstelligen, habe ich mir viele Gedanken
gemacht. Die komplette Tankeinheit, samt
Choke-Servo ist mit drei Schrauben an dem
v-férmigen Hauptspant im Rumpf verschraubt.
Obwohl der Rumpf nur den kleinen Zugang
an der Unterseite besitzt, lasst sich die ganze
Tankeinheit sehr gut montieren.

Wie bei bemannten Flugzeugen auch,
wurde auch die Innenseite der Motorhaube
aerodynamisch verkleidet, um den Luftwider-
stand weiter zu verringern. Die Zylinder liegen
frei in der Motorhaube und brauchen keine

Der Spinneriibergang: Die Kiihlluft wird direkt
zu den Zylindern gefiihrt.

Anzeige

s
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Die R3 hat mit dem lan-
gen Rumpf und der ele-
ganten Linienflihrung ein
auBergewdhnliches und
markantes Design

Hinter dem Deckel befindet sich die Schal le, die Optik wird dadurch nicht gestort.

Einzelteil-Gewichte

weiteren Luftfiihrungsbleche. Die spateren
Messergebnisse zeigten maximal 150°C. Auf

verschliffen und lackiert. Nun ergibt sich eine
richtige Einlauflippe zwischen Motorhaube

weit vorn liegenden Schwerpunkt, sonst wird
das Flugverhalten des Racers deutlich schlech-

den Einbau der Luftleitbleche verzichten zu und Spinner, die direkt zu den Zylindern fiihrt.  ter. Bei Verwendung eines 250er Sternmotors Moto:\:’::ﬁ :9755 =
J 9
konnen, sparte wiederum Gewicht. Den Moki habe ich zuvor noch kurzaufdem  rate ich, hinten so leicht wie méglich zu bauen. Motor mit Ziindung: 6300
Als Spinner wurde ein 50%-CFK-Spinner hauseigenen Priifstand einlaufen lassen. Als Um sicher zu gehen, dass meine Einzelteil- Auspuffrohr: 200g
einer Lohrer-Eagle verwendet. Diese Spinner Propeller wurde eine SEP Scale 33x22 verwen-  gewichtsrechnung rrichtig ist, habe ich die R3 nen der Flugseile, was aufgrund der Rechts/  den Smoker ein, sieht es wirklich fantastisch Propeller: 420g
sind sehr leicht und aufgrund der Lénge mit det, testweise auch eine SEP Power von 34x20.  vom DMFV wiegen lassen: 24,96 kg. Knapp, Links-Gewinde der Spanndréhte sehr gut  aus und man hat eine perfekte Kombination Spinner: 300g
einem zusatzlichen Spant und Zentrierdom Durch den langen Rumpf und die Seitenfld-  aber unter 25 kg. Wobei man durch Austausch funktioniert. Dann kannich den Scherentisch  aus Flugbild, Sound und Speed. Fahrwerk: 2x1290g
in der Mitte gelagert. Das garantiert einen chenvergr6Berung hinten, wird zur Einhaltung  des schweren Alusteckungsrohres gegen CFK zuriickklappen und die R3 steht stabil auf den Zum Landen habe ich die Querruder jeweils Tragflichen: 2x ]'750 "
perfekten Rundlauf. Damit die Optik auch des Schwerpunktes vorne viel Gewichtben6-  noch einiges an Gewicht sparen kénnte. langen Fahrwerksbeinen. Falls das Leitwerk  um 2 mm hochgestellt und 3% Tiefe beige- e 360(_';
hier passt, wurde die Spinnergrundplatte mit tigt. Mit dem Moki 300 passt aber alles perfekt auch montiert werden muss, bendtigeichca.  mischt, so kann man die R3 recht langsam, Verspannung: 3409
Balsa nach hinten verlangert, auf Rundlauf ohne Blei. Die Airworld R3 benétigt einen sehr Auf dem Platz 45 Minuten fiir den Aufbau. aber immer schén mit Schleppgas zum Platz T i s
Sobald der Motor lauft, folgt die erste Gan-  fliegen. Kritsch wird die R3 nicht, aber wenn ohenleftwer . ompiets 9
Da der Rumpf kein Fahrwerk besitzt, ist der sehaut. Der Moki passt perfekt zur Gee Bee R3.  man zu viel durchsackt, kann schon mal eine Senenrufier: 209
Transport und das Rusten nicht ganz einfach. Der Erstflug erfolgte ohne Probleme undauch  holprige Springlandung passieren. Die Lan- Pllo.t: 209
Deshalb habe ich mir einige Gedanken iiber ohne Stress. Trimmkorrekturen wurden kaum  dung einer Gee Bee ist halt erstzu Ende, wenn . Cockpit: 2409
eine geeignete Transport- und Rustvorrich- benstigt. Dennoch fliegt die R3 anders als ein  das Flugzeug steht. RC-&Ziindungs-Akkus: 4909
tung gemacht. Um den Rumpfin die richtige, Kunstflugmodell, hier macht sich die grofe Powerb?x Mercury mit Display: 100g
hohe Position zu bekommen, habe ich einen Flache der Motorhaube nachteilig bemerkbar,  \/ain Fazit restliche RC-Komponenten: 2309
Scherentisch gebaut: Mit einer Zugbewegung die R3 schiebt in den Kurven schon mal gerne. Tanksystem mit Choke-Servo: 3209
hebt sich der Rumpf an, und die Flachen samt Auf der Geraden geht es dann aber richtigzur ~ Die Airworld Gee Bee R3 mit Moki 300 ist ein Smokepumpe: 1259
Fahrwerken kann ich dann ohne weitere Hilfe Sache. Schén angestochen, fangen die Flugseile ~ Showmodell der Superlative. Allein die im- Schrauben: 509
montieren. Jetzt bleibt nur noch dasVerspan- an zu schwingen und erzeugen den bekannten  posante Erscheinung am Boden entschadigt Lack: 700g
Pfeifton. Eine Paradedisziplin ist der Messerflug: ~ den doch hohen Aufwand beim Bau und Benzin und Smokedl: 1.600g

Die R3 benétigt so gut wie keinen Seitenruder-
ausschlag. Die ersten Vierpunkt-Rollen sind mir
immer misslungen, daich einfach zu viel Seiten-
ruder gegeben hatte. Daran gewdhnt man sich
aber schnell. Im Prinzip ist mit der Gee Bee jede
Kunstflugfigur fliegbar, ich beschranke mich
aber auf die klassischen Figuren, die am besten
zu einem Racer passen. Schaltet man dann noch

Transport. Uberflige mit dem signifikanten
Pfeifton der Spanndrahte und Smoke lassen
jedes Mal Gansehaut entstehen. Durch den
langen Rumpf, die Landeklappen und dank
der guten Aerodynamik braucht sich der Pilot
auch vor der Landung nicht fiirchten. Der Spaf3
am Modell bleibt den ganzen Flug lang - und
dartber hinaus.

Bis auf den ab-
schlieBenden
Klarlack wurde

Gee Bee R3

Airworld Modellbau,

Bezug und Infos:

Tel.: 06106 79228,
E-Mail: info@airworld.de,

Internet: wwwi.airworld.de
Bauweise: Voll-GFK-Schalenbauweise

Spannweite: 3.000 mm
Lénge: 3.050 mm
Gewicht: 2496 kg

Moki 300, 5-Zylinder-

das Modell Motor: e mmotor, 300 cm®

mit Spriihdo- Propeller: 33x22 SEP Scale

sen lackiert. Tank: 11Benzin und 11Smoked!

Trotzdem sind Stromversorata: PowerBox Mercury +2x 2s

insgesamt 9UNG* 5 800 mAh PowerBox Battery

nur 700 g fiir Sefvos HltfechHS-7955TG + Standard

die komplette auf Choke

Lackierung zu Empfénger: 2x Jeti REX 10

verzeichnen, Smokepumpe und (g )
Ziindschalter: PowerBox Systems

MEHR
WISSEN




