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Das i-Tupfelchen

Turbo Raven von Airworld mit Turboprop JetCat SPT5

Schon lange kreisten meine Gedan-
ken um ein Turboprop-Triebwerk. Auf
etlichen Veranstaltungen hatte ich
bereits Modelle mit dieser Antriebsart
fliegen sehen und war jedes Mal vom
Gerausch und der Leistungsfahigkeit
beeindruckt. Wie so oft im Leben fehl-
te mir aber noch der letzte Impuls, um
mich endgiiltig zu entscheiden.

Diesen erhielt ich dann aber eines Sonntag-
nachmittags, als ich den Platz eines befreunde-
ten Vereins besuchte. Dort war Michael Brauer
gerade damit beschaftigt, seine Pilatus PC-6
Turbo Porter aufzuriisten. Das Modell wird von
einem Turboprop JetCat SPTS angetrieben
und verfligt damit Gber einen gewaltigen
Leistungstberschuss. Gespannt verfolge ich
das Startprozedere und den anschlieBenden
Flug des Modells, der phasenweise mit dem
eines Elektroflugmodells vergleichbar ist,
da selten die volle Leistung des Triebwerkes
abgerufen wird. Nach der Landung wird das
Modell fir den nichsten Flug betankt und
Michael driickt mir mit den Worten ,Na willst
Du ihn auch mal fliegen?” seinen Sender in die
Hand. Da lasse ich mich natdrlich nicht zwei
Mal bitten, zumal ich das Modell vor einigen
Jahren selbst besal3, damals allerdings mit
einem Kolbenmotor mit 60 cm® Hubraum.

Doch was war das jetzt? Kein Rappeln und
kein Klappern mehr, ohne jegliche Vibrationen
lauft der Antrieb undich rolle das Modell lang-
sam zur Startstelle. Klappen auf halbe Stellung
und langsam Gas geben. Bereits nach kurzer
Rollstrecke hebt die PC-6 ab und fliegt genau
wie meine damals. Natirlich kommt die Dreh-
zahl etwas verzdgert am Propeller an, aber
nach wenigen Minuten habe ich mich an das
Regelverhalten gewdhnt. AuBerdem ist dieser
delay wirklich nicht so ausgeprégt, wie man
im Vorfeld glaubt.

Bei Vollgas ist das Modell allerdings nicht
mehr mit friiher zu vergleichen. Senkrechtes
Steigen ohne Anlauf ist Gberhaupt kein Pro-
blem und das 20-kg-Modell hangt miihelos
am Propeller. Die Landung gelingt auf An-
hieb und beim Ausrollen war er dann da, der
fehlende Impuls.

Die PC-6 ist ein tolles Modell, aber ich stellte
mir fiir mich etwas anderes vor. Voll kunst-
flugtauglich sollte es sein und einen Smoker
waollte ich auch einbauen. Da das Angebot an
Modellen fiir einen derartigen Antrieb eher
iberschaubar ist, brauchte ich auch nicht lange
zu suchen. Airworlds Turbo Raven hat aus mei-
ner Sicht die ideale Gréle fiir die JetCat SPTS.
Das Modell hat eine beachtliche Gréfie und
istdennoch gut zu transpartieren. Das JetCat-
Triebwerk stolt bei dieser Modellgréie nicht
an seine Leistungsgrenze und man hat somit
immer einen gesunden Leistungsiiberschuss,
sprich eine sichere Reserve zur Verflgung.

Aus einer Hand

Als ich das Modell dann zum vereinbarten
Termin bei Airworld in Rodgau abholte, fihite
ich mich wie ein kleiner Junge vorm Weih-
nachtsbaum. Alle GFK-Teile sind bereits in
der Form lackiert und glanzen neben einer
exzellenten Verarbeitung auch mit einer per-
fektem Oberflache. Rumpf-, Tragflachen- und
Leitwerkteile sind im Vakuumverfahren und
unter Verwendung von Herex als Stiitzstoff
hergestellt. Sehr grofie Stabilitdt geht hier
einher mit geringem Gewicht. Was mich
aber mit am meisten beeindruckt hat, ist die
absolut perfekte Passgenauigkeit aller Teile




zueinander, was im Ubrigen genauso fiir die
beiliegenden Frasteile aus Sperrholz gilt. Das
fur die Turbo Raven typische ,Storchenfahr-
werk” besteht aus CFK und ist recht massiv
ausgefiihrt, was angesichts der immensen
Hebellange auch notwendig ist.

Ebenfalls als sehr erfreulich empfand ich,
dass man bei Airworld alle restlichen Utensili-
en erhalt und nicht erst mihsam anderweitig
beschaffen muss. So sind neben dem wirklich
riesigen Spinner auch die Rader, die Radver-
kleidungen, der Hecksporn und natiirlich pass-
genau gefraste Ruderhorner zu bekommen.
Selbst einen passenden Pilotensitz gab man
mir noch, da ich auf gar keinen Fall eine un-
bemannte Turbo Raven haben wollte,

Flachen- und Leitwerksteile werden in mas-
siven Schutztaschen ausgeliefert, die man
spater zum Transport verwenden kann. Der
passende Dekorbogen ist wie alles andere
aus sehr hochwertigem Material und sei hier
nur der Vollstéandigkeit halber erwahnt. Zum
Abschluss bekam ich dann noch eine CD mit
etlichen Baustufenfotos sowie den wichtigsten
Einstellwerten in einer Textdatei.

So wurde die Lagerung des Spornfahrwerkes

gestaltet. Mit kleinen Klotzchen an der
Seitenwand wird der Seitenleitwerksabschluss-
spant zum verkleben positioniert.

Im GFK-Sandwich-
rumpf miissen

nur noch wenige
und gut pas-
sende Ausbauteile
verklebt werden.

Die Tankhalterung
fur den 2-}-Tank

und den 1,5-1-
Smokertank wurden
selbst erstelit.

Im Seitenleitwerksabschluss-

spant wurden zunéchst

die GFK-Lager verklebt, danach der
komplette Spant im Rumpf.

F

Die Tankhalter stiitzen sich an der Fahrwerksaufnahme

und an den Rumpfseitenwanden ab.
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Hohenruder und Tragfldchen

Trotz der Vorarbeiten durch Airworld bleibt
noch einiges zu tun. Da ich mich nicht gleich
auf die aufwendigsten Bauabschnitte stiirzen
wollte, begann ich mit den Hohenleitwerken.
Diese werden mit einer 16-mm-Alurohr-5te-
ckung mit dem Rumpf verbunden und sind bis
auf die Ruderanlenkung quasi gebrauchsfertig.
Die Ruderflichen sind mit Elastoflaps bereits
in der Form anscharniert und die Hilsen fir
Steckungs- sowie Torsionsrohr bereits in der
Dampfungsflache verklebt.

Die Servoaufnahme des Hohenruderservos
ist ebenfalls fertig und die Rudermaschine so-
mit schnell montiert, Was bleibt, ist das Erstel-
len des Schlitzes fiir den Abtriebshebel in der
Dampfungsflache. Diese Arbeit dberldsst man
dem Kunden, da die Position ja vom jeweils
verwendeten Servo abhangig ist.

Zum Abschluss miissen die GFK-Ruderhér-
ner positioniert und verklebt werden. Hierfir
nutze ich ausschlieBlich Uhu endfest 300. Die
Ausfiinrung der Ruderhorner ist doppelseitig,
um eine Torsion durch den Kugelkopf zu ver-
meiden. Somit ist die Anlenkung ruderseitig
mustergiiltig gelost. Doch wie sieht es servo-
seitig aus? Um dem Tordieren der Abtriebs-
hebel zu begegnen, muss auch hier die Kraft
mittig ausgeleitet werden. Bei der Verwen-
dung von Kugelképfen ist dies allerdings nicht
méglich. Abhilfe schafft hier der Gabelhebel
der Firma Gabriel Stahlformenbau, auf den
ich durch eine Annonce aufmerksam wurde.
Diese Hebel gibt es passend fir alle Verzah-
nungen der géngigen Servotypen. Lieferbar
sind verschiedene Formen und Langen, sodass
hier jeder Anwendungsfall abgedeckt wird.

Um die Dampfungsflachen an ihrem Platz
zu halten, wurden Sperrholzplattchen zwi-
schen AuBenschale und Hiillrehr eingeklebt,
in die M3-Gewinde eingeschnitten wurden.
Die Gewindebohrung geht hierbei einseitig

Zur Sicherung der Flichen am
Rumpf wurden an der Wurzelrippe

Einschlagmuttern verklebt.

Die Gabel-Servoabtriebshebel
von Gabriel sind in verschiedenen
Léngen erhiltlich.

Die Servohebel bestehen aus CFK-verstarktem
Spritzguss - sie sind mit unterschiedlicher Ver-
zahnung fiir alle géngigen Servotypen wihlbar.

Die Servohebel der Firma Gabriel bestehen aus kohlefaserverstarkten Kunststoff-
Spritzguss und werden in Deutschland hergestellt. Man kann es nicht mit den Nylon-
teilen der Servohersteller vergleichen, da man es hier mit einem Spitzenprodukt von
allerhchster Qualitat zu tun hat. Ich kann mich nicht erinnern, jemals zuvor ein so
prizise gefertigtes Spritzgussteil in Handen gehabt zu haben. Der Hebel passt wirklich
saugend auf die Verzahnung des Futaba-Servos. Man mége mir meine Begeisterung
nachsehen, aber angesichts des Modellwertes gibt einem solches Zubehér zusatzlich
ein sicheres Gefiihl, Somit war das Problem der Torsion am Abtriebshebel auch gelést.
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durch das Steckungsrohr und somit wird al-
les sicher durch die zugehérige Schraube an
seinem Platz gehalten,

Ahnlich unspektakular geht die Komplettie-
rung der Tragfldchen vonstatten. Angesichts der
durchgehenden Querruder von beachtlicher
Tiefe finden hier zwei Servos pro Ruderflache
Verwendung. Auch in diesem Bereich hat der
Hersteller maximale Vorarbeit geleistet. So sind
die Schlitze fiir die Rudergestinge bereits in die
Deckel der Servoschachte fertig eingefrést. Mit
den beiliegenden Sperrholzteilen werden die

Die grofien Querruder werden von zwei Servos
angesteuert. Die Abstimmung erfolgte
liber das DPSI RV Mini 5 Magic von Emcotec.

Zu den Gabelhebeln
liefert Gabriel

die passenden
Kugelkdpfe -

so kann eine perfek-
te Anlenkung
gestaltet werden.

Servohalterungen erstellt und mit den Deckeln
verklebt, Uberfliissig zu erwahnen, dass die
Deckel nahezu saugend in die Vertiefungen
derTragflache passen. Ein stabiler, groBflachig
mit der AuBBenschale verklebter Sperrholzrah-
men nimmt dann den Deckel samt Servo auf
und leitet die auftretenden Krafte flachig in
die Schale ein. Der Einbau der Ruderhdrner
sowie die Ausfilhrung der Anlenkgestidnge
erfolgen dann analog zum Hohenleitwerk.
Auch in den Tragfldchen sind die Hillrohre
zur Aufnahme der Torsionsdiibel bereits fertig

Die Akkus der RC-Stromversorgung
sind in einem Kasten hinter dem Cockpit
positioniert.

























