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SVEN SCHLFYER

Fahrwerksklappen
Bei diesem Bauabschnitt habe ich mit der
Montage der Hauptfahrwerksklappen
begonnen. Wie bei nahezu jedem an-
deren Scharnier dieses Modells fiel auch
hier die Wahl auf ein Bowdenzugrohr mit
GFK-Laschen und Stahldraht. Bei der gro-
Ben Fahrwerksklappe habe ich mich am
Original orientiert und dreij Lagerstellen
eingeharzt, bei der kleinen Klappe geni-
gen zwei. Das Bowdenzugrohr sitzt unmit-
telbar auf der Innenseite der Rumpfschale
und wird von einem an der Scharnierstelle
geschlitzten Sperrholzbett gestiitzt.
Betatigt werden die groB3en Klappen
iber die im Pneumatik-Kit enthaltenen
Zylinder, diese sind mithilfe von Holzkl6tz-
chen dauerhaft auf den bereits montierten
GFK-Tank geklebt. Die kleinen Klappen
hingegen werden mit einem M2-Kugel-

kopfgestange vom Fahrwerksbein selbst
mitgenommen. Beim Original ist es so,
dass die gro3e Hauptfahrwerksklappe bei
ausgefahrenem Fahrwerk auch 6ffnen und
schlieBen kann. Beim Modell ist das leider
nicht so, da entweder die Klappe zu lang ist
oder die Proportion des Fahrwerksbeines
nicht stimmt. Um dennoch der Funktion
des Originals zu entsprechen, habe ich
recht unkonventionell einen etwa 1 cm
breiten Streifen an der grof3en Klappe ent-
fernt und an der kleinen angebracht, dann
verspachtelt und verschliffen.
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Bei den Bugfahrwerksklappen wird
nach derselben Methode verfahren, nur
dass die Betatigung gemaB der Anleitung
tiber zwei Servos erfolgt. Leider sind die
dafiir erforderlichen Aussparungen in
dem bereits montierten Fahrwerksbrett
noch nicht eingefrast. Ein nachtragliches
Einbringen gestaltet sich aufgrund der
engen Platzverhaltnisse recht schwierig,
ist aber I6sbar. Die vordere, kleinere Bug-
fahrwerksklappe, in der auch spater ein
Landescheinwerfer seinen Platz findet,
wird ebenfalls durch ein Gabelkopfgestan-
ge vom Fahrwerksbein mitgenommen.
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Nachdem ich im ersten Teil meines Berichtes den

Aufbau von Rumpf und Flachen beschrieben
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habe, wenden wir uns heute dem Eir-ibau des Fahr-

werks, dem Finish und den Flugerfahrungen zu.
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Fahrwerk

Das zum Baukasten erhaltliche Fahr-
werk kann sich wirklich sehen lassen.
Was sofort auffallt, ist die fehlende Ver-
riegelungsmechanik, wie man sie von
Pneumatikfahrwerken kennt. Dadurch
ist auch die ein- und ausgefahrene Posi-
tion nicht fix, sondern muss mechanisch
eingestellt werden.

Der Verfahrweg beim Ausfahren wird
im Fall des Hauptfahrwerks durch die
Knickstrebe begrenzt, beim Einfahren
muss mit einer massiven Holzleiste ein
Festanschlag angebracht werden.

Im Lieferumfang enthalten sind die
erforderlichen Hydraulikkomponenten,
wie z.B. Zylinder, Ventil und das Aggregat.
Dieses besteht aus Tank, Druckspeicher,
Pumpe plus Steuerungselektronik und ist
bereits fertig montiert und verschlaucht.
Lediglich eine Druckleitung zu den Ven-
tilen, eine Ruckflussleitung von den Ven-
tilen und eine Leitung zur Systementlif-
tung sind vom Erbauer anzuschlieen. Die
Anschliisse sind ausfiihrlich beschriftet,
eine Bedienungsanleitung liegt beim Her-
steller MTH zum Download bereit. Mo-
dellbauern ohne Hydraulik-Erfahrung sei
empfohlen, sich im ausgebauten Zustand
mit dem Medium vertraut zu machen. Die
sehr ausfiihrliche Anleitung gibt hierzu

wertvolle Tipps und weist auch strikt an,
was zu tun bzw. was zu unterlassen ist.
Wie schon erwéhnt, sind die Einschlag-
muttern flir das Hauptfahrwerk bereits
eingearbeitet, somit ist dieses schnell
montiert. Die Position des Lagerbocks der
Knickstrebe kann nur durch handisches
Bewegen des Fahrwerkbeines erprobt
werden, die Fotos auf der als Bauanlei-
tung beiliegenden CD geben hierzu einen
groben Ausgangspunkt. Bis die richtigen
Winkel und Abstande ermittelt waren, sind
in meinem Fall etliche Nerven zehrende
Momente verstrichen. Letztendlich war
die Position fiir eine zufrieden stellende
Leichtgangigkeit gefunden, nachdem ich
bei den vorderen Befestigungsschrauben
gut 1 mm untergelegt hatte. Mit einem
Festanschlag wird anschlieBend noch die
Position Fahrwerk eingefahren festgelegt,
sodass die Hauptfahrwerkklappe sicher
schlieBen kann. Der Aufhédngepunkt der
beiden Fahrwerkszylinder erfolgt zentral
vom Rumpfmittelpunkt aus. Die mitge-
lieferte Lagerungseinheit habe ich mit je
einem kleinen Holzspant vorne und hinten
erst mal provisorisch mit Sekundenkleber
fixiert, Nun konnten erste Gehversuche mit
der neuen Technik unternommen werden.
Die Zylinder sind im Auslieferungszu-
stand bereits mit Ol gefiillt. Wer hier auch

Fahrwerkzylinder
mussen Sldicht sein

fur Fahrwerk
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Durch Luftdruck

Der Druckspeicher
steuert Uber eine

Elektronik
die Pumpe

Pumpeneinheit zur
Systemleistung anpassbar

Als Oltank wird ein elastischer
Kunstsoffbeutel verwendet

4/2 Wegeventil

eingesteliter Systemdruck
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Der 6 | fassende
GFK-Tank ist

als Zubehor erhalt-
lich - aufgrund

der angepassten
Form ist die
Verwendung emp-
fehlenswert.

< Die Fahrwerks-
klappen gehoren
als separat lami-
nierte Teile zum
Lieferumfang.

¥V Das Hydraulik-
Set besteht aus
Druckspeicher,
Pumpe, Elektronik
und drei Zylindern.

Systemdarstellung der Hydraulikanlage

Leitungssystem 4mm
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