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Kundenorientiert
und flexibel

So kam schon frith der Wunsch in mir auf,
dieses Muster als Modell zu fliegen. Lange
bevor der Blanik-Hype in der aktuellen Modell-
flugszene ausgebrochen war, hatte bereits die
deutsche Firma Airworld mit Sitz in Rodgau
ein Modell des Blanik im Programm. Seinerzeit
war das Flugzeug fiir mich als Schiiler jedoch
unerschwinglich, so dass die Geschichte in
Vergessenheit geriet. Allerdings zeichnet sich
Airworld dadurch aus, dass man dort nach wie
vor alle jemals erstellten Formen im Besitz
hat. So ist es auch nach Jahren noch maglich,
Ersatzteile flir sein Modell zu bekommen.
Gerade in der heutigen Zeit, wo doch jeder
allzu gerne von Nachhaltigkeit spricht, kann
man dies der sympathischen Truppe um Hans-
Dieter Reisert nicht hoch genug anrechnen.
So ist der Blanik auch nach Jahren noch im
Airworld-Programm zu finden. Mittlerweile im
erwachsenen Alter, sah ich dann irgendwann
auf der Wasserkuppe einen Airworld-Blanik
- und mir war sofort klar, dass sich nun mein
Jugendwunsch erfiillen sollte.

150 g Gewicht einsparen! Ich sagte sofort zu
und bestellte das Modell und einen Dekor-
bogen in meiner Wunschfarbe. Hier macht
sich dann der Unterschied zwischen einem
ortsansassigen Unternehmen und einem Im-
porteur bemerkbar. Diese Flexibilitat zu einem
durchaus moderaten Aufpreis erhdlt man bei
keinem Fernostmodell.

Das sind Eigenschaften, die definitiv auf Air-
world zutreffen. Da ich meine Segelflugmodel-
le ndmlich meistens am Hang fliege, wollte ich
das Modell wenn méglich unter 5.000 g Ab-
fluggewicht realisieren, da an vielen Hangen
eben genau dieses Limit vorherrscht. Sorief ich
also bei Hans-Dieter Reisert an und schilderte
ihm meine Idee des Funf-Kilo-Blanik, wobei
ich freilich auch eine Besatzung im Cockpit
realisieren wollte.

WVorne brauchst Du sowieso Gewicht”, war
die Antwort und fur eine Reduzierung des
Zellengewichts gabe es Moglichkeiten. Der
Blanik wird normalerweise mit Holz als Stiitz-
stoff in den Flachen und Leitwerken herge-
stellt, da dies eine enorm robuste Oberflache
ergibt. Wenn Du sorgsam damit umgehst,
dann machen wir Dir die Flachen und Leit-
werksteile mit Herex als Stlitzstoff”, kam es
aus dem Horer. Das wiirde geschatzt an die

berBlamk von Airworld
ist binnen weniger

mifd;gnaufgerﬁstet.

Der Blanik kommt : ;
Einige Zeit spdter kam der Anruf, dass das
Modell zur Abholung bereit lige - und so
konnte ich kurz darauf endlich meinen Blanik
in Besitz nehmen. Bei den jetzt anstehenden
Arbeiten stellte sich mir die Aufgabe, die 5-kg-
Grenze zu unterschreiten. Aber zuerst musste
ich natlrlich alles ausgiebig begutachten.
Und kam dabei kaum aus dem Staunen he-
raus. So sind alle Teile makellos in der Form
lackiert und verfiligen tber eine sehr schmale
Trennnaht, die kaum nachbearbeitet werden
muss. Der Rumpf ist im vorderen Bereich sehr
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fest, bereits ohne Spanten, und mit 925 g
nicht GbermaBig schwer. Die Tragflachen
haben bereits eingebaute Stérklappen und
verfiigen Gber eine sehr diinne, dabei aber
feste Endleiste. Die Passungen der Teile un-
tereinander sind sehr gut; so mussen zum
Beispiel die Querruder an der seitlichen Naht
leicht beschliffen werden, damit sie nicht an
der Flachennaht anlaufen.

Ein weiteres Highlight der Tragflédchen sind
die angeformten Keulen an den Randbdgen,
welche gewiss nicht einfach zu laminieren sind.
Durch die Servoschdchte fallt der Blick dann
aufden gut dimensionierten und gut verkleb-
ten Hauptholm, mit unterlegtem Kohleband.
Die Flachenhilften differieren im Gewicht
gerade mal um 6 g zueinander, was bei einem
Flachengewicht von durchschnittlich 860 g
einen sehr guten Wert darstellt und ebenfalls
fur die hohe Verarbeitungsqualitat spricht. Das
setzt sich bei den Leitwerken fort: So wiegt das
ziemlich grofRe Seitenruder gerade mal 61 g.
Ein Flachenstahl von 10 mm Durchmesser
nimmt die Biegekrafte auf und ist daflir gut
dimensioniert, jedenfalls bei vorbildgetreuem
Flugstil. Fur die ,Aus-400-m-Ablasser-und-

dann-im-90°-Winkel-Abbieger-Fraktion” ist
dieses Modell ndmlich nicht geeignet!

Ein Servobrett und die glasklare, schlie-
renfreie Kabinenhaube samt Rahmen run-
den den Bausatzumfang ab. Ein Rad sowie
Anlenkungsmaterial muss der Blanik-Eigner
selbst zukaufen. Da dabei aber jeder seine
eigene Philosophie hat, war mir das gerade
Recht, denn dort ldsst sich noch einiges an
Gewicht einsparen.

Los geht’s mit dem Fltigel

Voll-GFK ist hier natlrlich nicht gleichzusetzen
mit heute kaufen, morgen fliegen. Das gilt
umso mehr, wenn man wie ich auf das Gewicht




Die beiden AuBenschalen der Tragfldche sollte
man gegeneinander abstiitzen, damit die Krafte
besser in die Struktur eingeleitet werden: mit
einem (mit der Maserung senkrecht zur Schale
eingeklebten) Stiick Balsaholz.

Die selbstgefertigte Halterung fiir das Querru-
der-Servo ermaglicht es, im Schadensfall das
Servo ausbauen zu kénnen. Das Servo sollte im

90°-Winkel zur Scharnierachse des Querruders
eingebaut werden.

achten muss. Jeder Einbau will wohl iberlegt
sein beztiglich Position und Ausfiihrung. Geht
das vielleicht noch etwas leichter? Oder: Kann
man das noch etwas weiter vorne platzieren?
... das waren von nun an Gedanken, die mich
beim Bau permanent begleiteten. Daher be-
schlossich, mit den Tragflachen zu beginnen,
denn hier haben die wenigen Komponenten
ihren festen Platz. Dass allerdings selbst dort
noch Einsparpotenzial herrscht, sollte sich
noch zeigen.

Die Taschen zur Aufnahme der Ruderhérner lassen sich sehr einfach mit

einem 2-mm-Bohrer bei mittlerer Drehzahl ,ausfrésen”.

Die Servohalterungen werden auf die gut
angeraute Oberschale geklebt. Wichtig hierbei
ist, dass die beiden Schalen miteinander ver-
bunden werden, damit die Krafte verteilt wer-
den. Diese Aufgabe tGibernehmen im Vorfeld
einzuklebende Stege. Beim Verkleben der Hal-
terungen sollte man darauf achten, diese im
rechten Winkel zur Scharnierachse des Quer-
ruders auszurichten. Bei den Ruderhérnern ist
dann Eigeninitiative gefragt, so dass ich mir
diese Teile aus GFK-Plattenmaterial angefertigt

in der Oberflache
angeformt ist.

Herstellerseitig be-
reits eingebaut sind
die gut wirkenden,
doppelstockigen
Storklappen. Die
Abdeckung liegt bei
und muss noch selbst
angepasst und ver-
klebt werden.

Quer- und Hohenruder werden mittels
Scharnierband angeschlagen, fir

welches sogar eine Vertiefung

Das selbstgefertigte
Ruderhorn aus 2 mm
starkem GFK-Platten-
Material wird mit UHU
endfest 300 sicherim
Ruderblatt verklebt.
Hierbei reicht das Ru-
derhorn bis zur Innen-

seite der gegeniiberlie-

genden AuBBenschale.

Das Ergebnis ist eine
kurze und spielfreie
Anlenkung in der
Dimension M2. Die
Abdeckungen lassen
sich dank gerader
AbmaBe der Schéch-
te einfach anpassen.
Auf einen Gestan-
geschutz kann man
verzichten.

habe. Im Bereich des Ruderhorns befindet sich
Stlitzmaterial aus hartem Schaumstoff in der
Ruderflache. Dieser bietet damit ausreichend
Klebeflache, wobei man darauf achten muss,
den Schlitz bis auf die gegenliberliegende Be-
plankung auszufiihren - hier gilt namlich das
gleiche Prinzip wie bei den Servohalterungen.
Das Ruderhorn selbst wird dann beziiglich
seiner Eintauchtiefe so angepasst, dass es mit
beiden Schalen sicher verklebt werden kann.
Wahrend diese Verklebung aushartet, konnen

Diese Offnung war notwendig, um die Ori-
ginalkabel gegen das sehr leichte Kabel von
PowerBox Systems zu ersetzen. Durch den
Wiederverschluss ergeben sich keinerlei Festig-
keitseinbuflen.

schon die Schachtabdeckungen angepasst
werden, was dank der geraden Schachtabma-
Be (40x50 mm) sehr leicht gelingt.

Die mechanischen Storklappen werden
zentral vom Rumpf aus angelenkt, was ein
Servo und damit Gewicht einspart. Die An-
lenkung erfolgt tiber eine Stahllitze, welche
noch abgeldngt und mit einem Gabelkopf
versehen werden muss. Die Storklappen sind
herstellerseitig bereits, unter Putz” eingebaut
und bekommen nur noch eine Abdeckung
verpasst. Das Material hierfir liegt bei, ist aber
etwas zu dinn. Abhilfe schafft eine kleine
Zwischenlage aus Balsa, welche auf die gut
angeraute Oberflache der Klappe geklebt wird.
Fur das Anpassen der Abdeckungen sollte
man sich schon etwas Zeit nehmen, damit
dann spater alles schén zum Profilverlauf der
Tragflache passt.

Durch Markierungen am Rumpf wird das
passgenaue Setzen der Bohrungen fiir Ka-
bel, Anlenkungen der Storklappen sowie der
Spanngummis wesentlich erleichtert. Stich-
wort Spanngummis: Airworld empfiehlt, die
Tragflichen mittels Klebefilm am Rumpf zu
sichern. Dies ist sicherlich ausreichend, aber
mich stéren die eventuellen Kleberiickstan-
de und die Tatsache, dass diese Sicherung
nicht wiederverwendbar ist. Daher entschied
ich mich nach alter Véater Sitte, Haken in der
Wurzelrippe zu befestigen, in die dann Spann-
gummis eingehangt werden. Da die Wurzelrip-
pe aber aus dickerem Stiitzmaterial besteht,
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Im unteren Teil des Seitenruders wird das doppelseitige Ruderhorn aus GFK-Plattenmaterial iiber die
ganze Breite mit dem Seitenruder verklebt. Um eine sichere, vollflachige Verklebung zu gewahrleis-
ten, wird das Ruderblatt von unten ge6ffnet und nach dem Verkleben wieder verschlossen. Das GFK-
Plattenmaterial ist stabil genug, um gleichzeitig das untere Lager des Seitenruders aufzunehmen, das
ebenfalls aus einer gekiirzten M3-Schraube besteht.

<» Der Lagerstift fiir die obere Lagerstelle des
Seitenruders besteht aus einer in der Tischbohr-
maschine zurechtgeschliffenen M3-Innensechs-
kant-Schraube. Der untere Teil hat 2 mm Durch-
messer und greift in eine passende Bohrung
des rumpfseitig eingeklebten GFK-Lagers. Das
Gewinde im oberen Teil ermoglicht eine rasche
Demontage des Seitenruders durch Schrauben
und greift in die verklebte M3-Einschlagmutter.
Das ganze Gebilde wird dann im oberen Teil des

Seitenruders verklebt.
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Der Rumpf hat im Bereich der Seitenruder-
ddmpfung eine massive CFK-Verstarkung. Dies
verleiht zusammen mit dem noch einzukle-
benden Abschlussspant ausreichend Stabilitat.
Auch zu sehen: die eingefristen Offnungen fiir
den beidseitigen Austritt der Hohenruderan-
lenkung.

findet ein Schraubhaken hierin keinen Halt.
Die Losung brachte ein Holzdiibel mit 12 mm
Durchmesser und 20 mm Lange, der an seinem
Umfang genug Klebeflache fr eine sichere
Verbindung bietet. Das Anscharnieren der
Querruder mittels Scharnierklebeband sollte
dann erst spater erfolgen. Hierfur ist eine Sicke
in der Flache und im Ruder vorhanden, welche
den Klebefilm aufnimmt und fiir einen biin-
digen Abschluss zur Flachenoberseite sorgt.

Das Leitwerk

Am Rumpf wendete ich mich zuerst dem Leit-
werk zu. Der Aufbau der Anlenkung und des
Scharniers am Hohenleitwerk entspricht 1:1
dem an der Tragflache und braucht daher nicht
weiter erlautert zu werden. Was beim Hohen-
leitwerk jedoch der Erwdhnung bedarf, ist die
notige Aluhtlse im Bereich der Verschraubung

Der Abschluss-
spant mit den bei-
den GFK-Zungen
zur Lagerung des
Seitenruders wird
durch einlaminier-
'-’.: te CFK-Rovings
verstarkt. Um
den Ballast vorne

ITTIEED)
1
.1

&,

zu verringern,
mussten Erleichte-
rungsbohrungen
geschaffen wer-
den.
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mit dem Rumpf. Da ich den Schraubenkopf
biindig zur Oberflache haben wollte, bestand
die Gefahr, den darunterliegenden Stutzstoff
beim Anziehen der Schraube zusammen zu
driicken. Durch die eingeklebte Aluhlse wird
das sicher verhindert und das Hohenleitwerk
kann sicher befestigt werden.

Das Seitenruder soll laut Anleitung an der
Rudernase mit herkémmlichen Scharnieren
am Abschlussspant befestigt werden. Die
abgerundete Nase des Seitenruders schreit
allerdings formlich nach einer Hohlkehlen-
lagerung. Da das Ruderblatt zwar sehr tief,
aber nicht allzu hoch ist, reichen hier zwei
Lagerpunkte fiir eine sichere Befestigung aus.
Darliber hinaus kann ich so das Ruderblatt
binnen kiirzester Zeit demontieren. Somit
wurden zwei GFK-Lagerzungen im Abschluss-
spant verklebt, welche oben und unten die
3 mm starken Scharnierstifte aufnehmen.
Der Abschlussspant sowie die Aufhahme
zur Hohenleitwerks-Verschraubung wurden
dann mittels Epoxidharz und Kohlerovings im
Rumpf verklebt. Die Anlenkung des Seitenru-
ders erfolgt doppelseitig Gber Stahllitze, die

4Im vorderen Rumpfbereich kommt
dieser,Turm” zum Einsatz, der ebenfalls
gleich mehrere Komponenten auf-
nimmt. Das spart Platz und Gewicht.

Den 10-mm-Rundstahl wurde durch »
eine Alu-CFK-Verbund-Steckung er-
setzt, was fast 180 g Gewicht einspart
und allen Belastungen im vorbildge-
treuen Flug standhalt.

Die Offnung fiir das Rad muss noch erstelit wer-
den. Danach wird der Rumpf im Klebebereich
des Hauptspants gut angeschliffen.

Der Spant selbst iibernimmt gleich mehrere
Aufgaben (siehe Text). Seitlich ist die Halterung
fiir die Hohenruder-Bowdenziige zu sehen.
Letztere mussten spater verlangert werden, um
das Hohenruderservo weiter vorne platzieren
zu kénnen.

des Hohenruders tiber Bowdenziige, so dass
beide Servos hierfiir im vorderen Bereich des
Rumpfs untergebracht werden kénnen.

Arbeiten am Vorderrumpf

Die Leitwerksservos sitzen auf dem zentralen
Hauptspant im Bereich kurz vor der Steckung
im Vorderrumpf. Dieser hat gleich mehrere
Aufgaben zu Gbernehmen: Im unteren Bereich

ist der Spant mit der Fahrwerksaufnahme ver-
bunden, um Landest6Re und deren Kréfte in
die Struktur einleiten zu konnen. Der Deckel
des Radkastens nimmt hierbei auch das Ho-
henruderservo und den Empfanger auf, was
jedoch spater noch geandert werden musste.
Im oberen Bereich finden dann sowohl Seiten-
ruder- als auch Storklappenservo ihren Platz.
Der Spant ist dann (iber die komplette Hohe
mit der Rumpfzelle verklebt, wobei Kohlero-
vings fiir zusatzliche Stabilitat sorgen.

Durch die Position des Hauptspants vor
der Flachensteckung dient dieser zugleich
als Schutz gegen ein Zusammendriicken
des Rumpfs bei einer unsanften Landung.
Somit konnten mehrere Bauteile und somit
Gewicht eingespart werden. Als zusétzliche
Verstarkung dient das Hullrohr der Flachen-
steckung, welches noch mit dem Rumpf
verklebt werden muss. Da mein Blanik auch
ein ausgebautes Cockpit samt Piloten erhal-
ten sollte, konnte das mitgelieferte Brett zur
Aufnahme der RC-Anlage nicht verwendet
werden. Und da alles soweit als méglich
nach vorne musste, wurde auch hier eine
Holzkonstruktion eingesetzt, welche gleich
mehrere Aufgaben erfillt. Auf dem Konstrukt
finden namlich Schleppkupplungs-Servo,
Akkuweiche und die LiPos ihren Platz. Leider
musste die Crew aus Gewichtsgriinden auf
eine Person reduziert werden, die zusatz-
lich eine Unterschenkel-Amputation erdul-
den musste. Dank des Instrumentenpilzes
ist davon allerdings bei montierter Haube
nichts mehr zu sehen. Sitze samt deren Be-
festigung wurden als Nebenprodukt auch
erstellt - danach konnte es schon ans erste
Auswiegen gehen.

Kampf gegen das
Ubergewicht

Nachdem der notwendige Ballast und somit
das Gesamtgewicht ermittelt waren, kam die
Erniichterung: Uber 300 g zu schwer war das
Ergebnis. Wo hatte ich nicht aufgepasst, res-
pektive wo kénnte man noch etwas einsparen?
Ich fing an zu Uberlegen:
Den Abschlussspant und
die Leitwerksaufnahme er-
leichtern, das miisste schon
ein paar Gramm bringen.
Durch die Hebelverhaltnis-
se sparen wenige Gramm
ganz hinten ein Vielfaches
an Ballast ganz vorne ein.
Zum Schluss habe ich noch
ein gehdriges Einsparpo-
tenzial beim Flachenstahl
identifiziert. Dieser wiegt
namlich 230 g und befindet
sich um einiges hinter dem
Schwerpunkt, der durch die
Vorpfeilung beim Blanik
ziemlich weit vorne liegt.
Nach einiger Uberlegung
entschloss ich mich dazu,
die Steckung als Verbund
aus einem 10-mm-Stron-
gal-Rohr mit eingeklebtem
8-mm-CFK-Stab zu realisie-
ren. Hierbei verhindert das
Strongal-Rohr ein Bersten
bei Uberlastung und der
CFK-Stab nimmt zusatz-
lich Biegekrafte auf. Da
die groBten Krafte an der
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Flachenwurzel auftreten, konnte der CFK-
Stab zusatzlich etwas gekurzt werden und
reicht damit nicht tGber die gesamte Lange
des Strongal-Rohres. Allein diese MaBnah-
me sparte 178 g Gewicht ein. In der Summe
konnte so nach neuerlichem Auswiegen eine
Einsparung von 419 g erreicht werden. Ich
hatte es geschafft.
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a v Die Kabinenhaube muss vom Erbauer noch angepasst, mit dem stabilen Rahmen verklebt

und lackiert werden.

Nur noch Dekor und
Scharnierband. ..

Vollkommen entspannt wendete ich mich nun
der Fertigstellung des Modells zu, denn das
bisschen Dekor und das Scharnierband fir die
Querruder wiegen ja nicht die Welt, dachte ich.
Dies sollte sich jedoch alsbald als kapitale Fehl-
einschatzung herausstellen. Nachdem namlich
die Haube verklebt, die Querruder anschar-
niert und das Dekor aufgebracht war, hatte
mein Blanik — Sie ahnen es bereits — wieder
Ubergewicht. Also analysierte ich nochmals
ganz penibel alle moglichen Bauteile und
deren Gewichte. Bis zu diesem Zeitpunkt war
ich zwar der Auffassung, das langst getan zu
haben, aber die unbestechliche Waage zeigte
mir deutlich, dass dem nicht so war. Ich wollte
kaum glauben, was so ein spezielles, belast-
bares Scharnierband wiegt. Jede Flache hatte
etwa 9 g an Gewicht hierdurch zugelegt - was
aber unmdglich einzusparen war.

Aber Moment, was ist denn mit den Ka-
beln fiir die Querruderservos? Hersteller-
seitig sind hier die tblichen Kabel mit PVC-
Isolierung eingebaut. Und diese liegen auch
hinter dem Schwerpunkt. Es kostete mich
einiges an Uberwindung, den Schalenfliigel
an der Wurzel zu 6ffnen, um von dort aus

agierend die Kabel zu entfernen. Da diese
alle 15 cm mit einem kleinen, angedickten
Harzbatzen fixiert waren, war diese Maf3-
nahme jedoch unumganglich. Ein spateres
VerschlieRen der geschaffenen Offnung mit
Balsa beruhigte dann wieder mein Gewissen.
Die Kabel wurden also durch das sehr leichte
Kabel von PowerBox Systems ersetzt, was
aber noch immer nicht ausreichen sollte. Zu-
satzlich habe ich das Hohenruderservo und
den Empfanger weiter nach vorne verlegt.
Letzterer kommt einzeln unter den Piloten-
sitz, was aufgrund des ausreichend hohen
Rumpfs moglich ist.

Meine Spannung beim erneuten Gang zur
Waage ist kaum zu beschreiben. Die Freude
beim Ablesen des Ergebnisses allerdings auch
nicht. 4.976 g fiir das nun flugfertige Modell
waren dort abzulesen.

Der Erstflug

Nachdem der Kampf gegen die Pfunde also
gewonnen war, musste der Blanik zeigen, wie
er sich in der Luft benimmt. Aus dem ermit-
telten Abfluggewicht resultieren 64,6 g/dm?
Flachenbelastung, was fiir ein Modell dieser
GroBenordnung am unteren Ende der Skala

4 Der notwendige Ballast in Form von 3-mm-
Kugeln wird in der Rumpfspitze mittels Epoxid-
harz vergossen. Aufgrund der Warmeentwick-
lung beim Aushérten des Harzes kiihle ich den
vorderen Bereich mit Gelpads. Dies verhindert
ein eventuelles Abzeichnen der Gewebestruk-
tur durch GibermaBige Erwarmung.

liegt. Mit nach Anleitung eingestellten Ruder-
ausschldgen und an einem Tag mit maBigem
Wind, sollte das Modell am Std-Westhang
seinem Element ibergeben werden. Ich hatte
den Flitschen-Gummi dabei, das gibt einem
fur die ersten Fliige mehr Ausgangshohe und
damit Sicherheit.

Gummi ausziehen, drei Mal wippen und
schon zieht das Modell davon. Von Null auf et-
was Uiber 80 km/h beschleunigt, gibt einem der
Blanik sofort ein gutes, sicheres Gefiihl, denn er
setzt jede Steuerbewegung am Kniippel direkt
um. Ja, die Ruderfolgsamkeit ist hervorragend
und bereits nach wenigen Schleifen am Hang
fiihle ich mich vollig vertraut mit der Maschine.
Leider tragt es nur maBig, so dass ich nach
kurzer Zeit bereits landen muss. Dies gelingt
als ware das schon der x-te Flug. Noch mehrere
Male starte ich an diesem Tag, aber irgendwie
will keine richtige Thermik aufkommen und
der Wind schlaft zusehends ein.

Flugerprobung am Hang

Einige Zeit spater sieht es schon anders aus,
kraftiger Westwind ladt mich zu weiteren Flu-
gen ein. Sicherheitshalber flitsche ich das Mo-
dell wieder in sein Element. Die Bedingungen

4 Im vorderen Bereich halten Schleppkupp-
lung samt Servo, Flitschenrohrchen und die
Akkuweiche Einzug. Dahinter sind der Emp-
fanger und das Hohenruderservo zu erken-
nen.

an diesem Westhang sind meistens von star-
ken Verwirbelungen im Startbereich gepragt,
doch was soll ich sagen — der Blanik pflligt
einfach durch sie hindurch. Vollkommen ruhig
und ohne jegliches Gezappel fliegt das Modell
durch den ruppigen Teil weiter raus Gber die
Hangkante, wo die Verhaltnisse ruhiger sind
und ich zuerst mal etwas Hohe gewinne. Bei
der relativ niedrigen Flachenbelastung staune
ich nicht schlecht tiber diese Eigenschaften.
Eigentlich hatte ich mehr ungewollte Bewe-
gung erwartet, zumal der hohe Rumpf doch
ausreichend Angriffsflache bietet. Aber nichts
davon tritt ein, seelenruhig - ja ich méchte
behaupten, vollkommen unbeeindruckt -
zieht das Modell seine Schleifen vor mir. Auf
Sicherheitshohe angekommen, fange ich mit
ein paar Turniibungen an. Zunachst zurlick-
haltend, fliege ich den ersten Looping: Nach
dem Andriicken baut die Maschine zwar Fahrt
auf, wird aber nicht wirklich schnell. Jetzt sanft
ziehen und darauf achten, dass der Radius
nicht zu eng ist. Noch traue ich meiner Ste-
ckung nicht so richtig und so wird der erste
Looping eher ein Ei. Beim zweiten Versuch
packe ich starker zu und schon wird die Sache
rund. Mehr muss der nicht aushalten, denke
ich mir und bin happy, dass alles halt. 230 g

Stahl wirken gefiihlt namlich stabiler als 52 g
Alu-CFK-Verbundmaterial. Da es an diesem
Tag wirklich sehr gut tragt, bleibe ich noch
eine Weile oben und probiere noch Rollen,
Riickenflug und Turns aus. All das macht der
Blanik mit.
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Hier sieht man alle
Anschliisse an der Fla-
chenwurzel. Der hintere
Torsionsstift ist bereits
herstellerseitig verklebt,
der Haken zur Aufnahme
der Spanngummis ist in
Eigenregie eingebaut.

Vorbildgerecht abgestimmt

Mit etwas groBeren Ausschlagen am Quer-
ruder wiirde der Blanik zwar etwas schneller
rollen, dabei aber auch mehr Fahrt verlieren.
Daher kann ich die in der Anleitung angege-
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Etwas Leben
habe ich dem
Blanik-Cockpit
eingehaucht:
mit Balsa, GFK
und Alurohr.

benen Ruderausschlage nur warmstens zur
Ubernahme empfehlen. Damit ergibt sich
ein ausgewogen und ruhig zu fliegendes
Modell. Schlief8lich bewegt man mit dem
Blanik einen Oldtimer. Mein Grundsatz lautet:
Vorbildgetreue Modelle auch vorbildgetreu
bewegen.

Fliegen heiBt nattrlich auch landen - und
an diesem Hang auch wieder durch die starken
Verwirbelungen durch zu mussen. Ich fliege
also etwas steiler an, um mehr Fahrt zu haben.
Dann die Klappen voll raus und - das Modell
zieht mal locker an mir vorbei. Also Klappen
wieder rein und nochmal raus tiber die Kante,
denn ich habe den Durchzug wohl doch et-
was unterschatzt, Der zweite Anflug ist dann
etwas flacher und die Klappen werden nun
etwas friher, daflr aber nur halb gefahren.
Naturlich wackelt es ein wenig, aber das ist
nichts im Vergleich zu anderen Modellen, die
ich hier schon geflogen bin. Mit nun weniger
Fahrt und den gut zu dosierenden Klappen
schaffe ich es, das Modell unweit von mir flach
auszuschweben und sanft aufzusetzen. Auf
dem eingebauten Rad und der kurz gemahten
Wiese rollt der Blanik sogar noch ein kurzes
Stiick und ich bin tbergltcklich.

Im F-Schlepp

In der Folgezeit fliege ich das Modell haufig an
den Hangen in der Umgebung und bin begeis-
tert von meinem neuen Oldtimer. Einige Wo-
chenenden spater haben wir dann herrliches
Sommerwetter. Wunderbare Cumulus-Wolken
verleiten mich dazu, die ersten Schleppstarts
zu unternehmen. Kreuzbrav folgt der Blanik
der Schleppmaschine und man muss keine
Angst haben, selbige zu (iberholen, wie das
oft mit neueren Mustern der Fall ist. Die Bedin-
gungen an diesem Tag sind sehr gut und ich
erwische mehrfach einen guten Bart, wobei
ich Hohen von tiber 350 m erreiche. Allerdings
wird es mit der Erkennbarkeit dann schon
etwas schwieriger. Die Maschine nimmt die

Thermik gut an, was sicher in der niedrigen
Flachenbelastung begriindet liegt und man
kann bei Bedarf ziemlich eng damit kreisen.
Die Strecken zwischen den Thermikbla-
sen (berbriickt der Blanik natdrlich nicht so
souverdn wie die modernen Muster, aber das
stort mich nicht weiter. Ich geniee vielmehr
das tolle Flugbild mit der Vorpfeilung und
den schonen Keulen an den Randbdgen. Der
Durchzug reicht trotz des geringen Gewichts
trotzdem fiir einen, sagen wir mal flotten Platz-
berflug aus. Dabei kommt dann der Pilot der
Maschine richtig schén zur Geltung. Durch das
ruhige Wetter an diesem Tag kann ich einen
schonen, langen Endanflug mit butterweicher
Landung genieBen - und das mehrfach.

Mein Fazit

AbschlieBend kann ich sagen, dass sich all
die Mihen beim Aufbau gelohnt haben, um
das Modell leicht zu halten. Ich kann in dieser
5-kg-Ausfiihrung an jedem Hang fliegen und
gleichzeitig bei Bedarf auch eng in der Thermik
kreisen. Naturlich waren die MaBnahmen fiir
den reinen Schleppbetrieb an meinem Modell-
flugplatz nicht notwendig gewesen, aber der
Blanik ist bei mir ja als Allrounder im Einsatz.

Die Maschine lasst sich selbst bei ruppi-
gen Bedingungen sicher steuern und stresst
ihren Piloten nicht. Leichter, vorbildgetreuer
Kunstflug ist méglich und mit etwas Ubung
kann man die Maschine aufgrund der gut zu
dosierenden Storklappen auf den Punkt lan-
den. Dies ist vor allem an kleineren Hangen
von Vorteil. Beim Schleppbetrieb in der Ebene
kann man dann eher den langen Endanflug
mit halb gesetzten Storklappen genie3en
und dem Piloten beim vorausgegangenen
Platziiberflug zuzwinkern. Dank Airworld hat
sich mein Jugendwunsch nun doch nach vie-
len Jahren erfiillt und ich wiinsche mir mehr
Firmen, die derart konstant ihre Modelle im
Produktportfolio behalten und um deren Pfle-
ge bemiiht sind.
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Verwendungs-
zweck:
Modelltyp:
Hersteller/Ver-
trieb:

Bezug und Info:

UVP:

Lieferumfang:

Erforderl. Zube-
hor:

Bau- u. Betriebs-
anleitung:

Aufbau
Rumpf:

Tragflache:

Leitwerk:

Kabinenhaube:
Einbau Empfin-
gerakku:
Technische Daten
Spannweite:
Lénge:
Spannweite HLW:
Flachentiefe an
der Wurzel:
Flachentiefe am
Randbogen:
Tragfldcheninhalt:
Flachenbelastung:
Tragflachenprofil:
Profil des HLW:
Gewicht/Herstel-
lerangabe:
Rohbaugewicht
Testmodell ohne
RC:
Fluggewicht Test-
modell:

Semi-Scale-Segler
Voll-GFK-Modell
Airworld Modellbau

direkt bei www.airworld.de,
Tel.: 06106 79228

795-€

Rumpf, zweiteilige Tragflache
mit eingebauten Storklap-
pen, Hohen- und Seitenruder,
Stahl-Flachenverbinder, Span-
tensatz, Bauanleitung

Rad, Anlenkungsmaterial
Empfénger, Servos, Empfan-
gerakku

deutsch, Einstellwerte und
Schwerpunktlage angegeben,
CD mit Baustufenbildern

GFK mit silberner Deckschicht
zweiteilig, GFK-Schalenbau-
weise mit silberner Deck-
schicht, Flachensteckung
10-mm-Stahlstab
abnehmbar, GFK-Schalen-
bauweise mit silberner Deck-
schicht

abnehmbar, klar

unter der Kabinenhaube

3350 mm
1.750 mm

690 mm @

310 mm
MEHR
150 mm WISSEN

77,05 dm?
64,6 g/dm?
kA
symmetrisch

ab5.000g

35259

49769

RC-Funktionen und Komponenten

Hohenruder:
Seitenruder:
Querruder:
Storklappen:
Schleppkupplung:
Verwendete Mi-
scher:

Empfénger:

Hitec HS-5245MG
Hitec HS-5245MG
2 x Hitec HS-5070MH
Hitec HS-5070MH
Hitec HS-5245MG

keine

Futaba R70085B

Glotknertiot

FERIENHOTEL
Familie Adolf Seywald
A - 9771 Berg im Drautal 43
T +434712721-0 Fax-168
hotel@glocknerhof.at
www.glocknerhof.at
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| Fliegen in Osterreich’
Am Hang & am Platz: Hangfluggelinde Rottenstein gu crrvichbar
Modellflugplatz mit ‘Top-Infrastruktur: Tische, Strom, Wasser, ‘loiletten,
WLAN, E-Tankstelle, Schwebeplatz; Bastelriume, Flugsimulator, Modellflugschule
fiir Segel- und Motorflug mit Peter Kircher, Hangflug-Seminare: April & September,
Seglerschlepp-Woche im Friihling. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl:
Gute Kiiche, Wellness, Sportangebot & Abwechslung fiir die ganze Familie.
Tipp: Geschenk-Guischeine voud alle Termine auf www.glodmerhof.at
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3 Startplatze fur Elektro,-Verbrenner und
Hangfluggeldnde, Offroadbahn fir Elektro-
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und Teich fiir Elektromodelboote.
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’ Fam. Sprenger
A-6622 BERWANG 43
Tel. +43 5_67:1 8423




